Zaktad Ustug Drogowo - Mostowo - Transportowych
Jan Kruszewski
Redlino 50, 78-200 Biatogard

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 0257 Z
GOSCINO - KARLINO
W km 6+401,00 — 15+130,38

DZIALKA NR 10 i 26 (Obr. Poblocie WIk.), nr 166 (Obr. Karscino),
(Obr. Chotyn), nr 431 (Obr. Kowaiicz), nr 1 (obr. 320103_40007)

, INWESTOR:
ZARZAD DROG POWIATOWYCH w BIALOGARDZIE.

2. Podstawa opracowania dokumentacji:

2.1.Umowa nr 82007 z dn. 14.09.2007 r

2.2. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000 ;

2.3 . Pomiary wykonane w terenie;

2.4 . Wytyczne projektowania drog I11; IV 1 V klasy technicznej - WPD
z 1995 roku oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodark
Morskiej z dn. 02.03.1999 r w sprawie warunkow technicznych, jak
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

2.5. Wytyczne projektowania ulic — GDDP z 1992 r

2.6. Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 ( Dz. U. Nr 98 p. 602 )

2.7. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 r (Dz. U. Nr 14 p.60)

2.8. Obowiazujace techniczne normy panstwowe i1 branzowe dotyczace

wykonawstwa robot ziemnych i drogowych;

2.9. Uzgodnienia z Inwestorem;

3.0. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w spraw

metod i podstaw sporzadzania kosztorvsu inwestorskiego.



4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na:

- przebudowe nawierzchni drogi powiatowej nr 0257 Z Goscino — Karlino w
km 6+401,00 do 15+130,38 (na dlugosci 8.729,38 m) do klasy ,,G™;

- przebudowe chodnikow;

- budowe zatok autobusowych;

- przebudowe zjazdéw indywidualnych i publicznych oraz skrzyzowan.

5. Stan istniejqcy.
5.1. Opis terenu.

Obszar objety opracowaniem potozony jest w granicach pasa drogowego
drogi powiatowej i zlokalizowany jest na dziatkach ewidencyjnych:

- nr 10, 26/1 (obreb ewidencyjny Poblocie Wielkie);

- nr 166 (obreb ewidencyjny Karscino);

- nr 9 (obreb ewidencyjny Chotyn);

- nr 431 (obreb ewidencyjny Kowancz);

- nr | (obregb ewidencyjny 320103 _40007).

Odcinek drogi powiatowej nr 0257 Z w granicach administrowanych przez
Zarzad Drog Powiatowych w Biatogardzie posiada nawierzchnig bitumiczng
szerokosci od 5,50 do 7,00 m (odcinek o przekroju ulicznym w m-§ci
Poblocie Wielkie).

Na odcinku od km 6+401 do km 13+150 w latach 1985 — 1990 dokonano
poszerzenia nawierzchni z 4,00 do 5,50 m. Zastosowana konstrukcja
poszerzenia nawierzchni dostosowana byla do obeigzenia ruchem lekkim -
przyjeto wowczas konstrukceje jak dla pobocza umocnionego.

Znaczne natezenie ruchu kolowego na drodze, a w szczegolnosci pojazdow
wysokotonazowych i1 ciezkich rolniczych w sposdb drastyczny pogorszyty
stan techniczny nawierzchni. Na odcinku drogi, gdzie wykonano poszerzenie
nawierzchni z 4,00 do 5,50 m utwardzone pobocze na przewazajacym
odcinku stracito nosnosé i wymaga bardzo czestych i kosztownych robot
remontowych (likwidacja ubytkow nawierzchni i odtworzenie jej
podbudowy).

Krawezniki 1 chodniki znajdujace sie na odeinku zabudowanym
miejscowosci Poblocie Wielkie wybudowane na przetomie lat
siedemdziesiatych i osiemdziesiatych ubieglego wicku wskutek
wielokrotnych rozbidrek pod uzbrojenie terenu (kanalizacja deszczowa,
sanitarna, gazociag, itp.) s w ztym stanie technicznym.

Brak jest zatok autobusowych.



5.2. Urzqdzenia obce w pasie drogowym.

- sie¢ telefoniczna naziemna i podziemna;
- sieé energetyczna naziemna i podziemna;
- sie¢ wodociggowa;

- gazociag;

- kanalizacja sanitarna i1 deszczowa.

5.3. Zadrzewienie.

Istniejace zadrzewienie po lewej stronie drogi nie koliduje z projektowang
przebudowa drogi.

Pnie po wycietych drzewach rosnacych po prawej stronie drogi nalezy
wykarczowac.

5.4. Obiekty inzynierskie.

Istniejace przepusty pod droga sa w dobrym stanie technicznym i nie sa
objete niniejszym opracowaniem. Ich parametry (diugosc) nie koliduja z
projektowang przebudowa drogi.

6. Stan projektowany.
6.1. Podstawowe parametry projektowanej przebudowy drogi powiatowe;.

- szerokosé jezdni — 6,00 m (dotyczy przekroju drogowego 1 potulicznego);

- szeroko$¢ jezdni — 7,00 m (dotyczy przekroju ulicznego w miejscowosci
Poblocie Wielkie:

- szerokos¢ chodnika — 2,00 m;

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2%;

- spadek poprzeczny jezdni na lukach poziomych — od 2% do 6%:

- spadek poprzeczny na chodniku — 2%;

- szerokosc¢ zjazdow - od 3,50 m do 6,00 m;

- szerokos¢ zatok autobusowych — 3,00 m;

- predko$é projektowa — 60 km/godz.

6.2. Konstrukcja nawierzchni (rys. nr 4 — 4/6):

6.2.1. jezdnia.
- warstwa $cieralna z asfaltobetonu 0/12,8 mm grubodci 4 cm;
- warstwa wyrownawcza z asfaltobetonu 0/16 mm grubosci srednio 6 cm.



6.2.2. jezdnia na poszerzeniu i poszerzenie na lukach poziomych.
- warstwa scieralna z asfaltobetonu 0/12,8 mm grubosci 4 cm;
- warstwa wiazaca z asfaltobetonu 0/16 mm grubosci 6 cm;
- geowldknina;
- podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu (/25 mm grubosci 7 cm;
- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm;
- warstwa odcinajgca grubosci 20 cm.

6.2.3. chodnik.
- nawierzchnia z kostki ,,Polbruk™ wysokosci 6 cm na podsypce piaskowej
gruboscei 5 cm;
- podbudowa z kruszywa naturalnego grubosci 10 cm.

6.2.4. wjazdy indywidualne.
- nawierzchnia z kostki ,,Polbruk™ wysokoséci 8 cm na podsypce piaskowe]
grubosci 5 cmy;
- podbudowa z chudego betonu B-7.5 grubosei 10 cm.

6.2.5. zjazdy publiczne.
- nawierzchnia z kruszywa famanego (mieszanki optymalnej) grubosci 7 cm;
- podbudowa z kruszywa famanego (mieszanki optymalnej) grubosci 10 cm.

6.2.6. skrzyZowania.
- nawierzchnia z asfaltobetonu 0/12,8 mm grubosci 4 cm;
- warstwa wiazaca (wyrownawcza) z asfaltobetonu grubosci 2 do 6 cm;

6.2.7. zatoki autobusowe.
- nawierzchnia z asfaltobetonu 0/12,8 mm grubosci 4 cm;
- warstwa wigzaca z asfaltobetonu 0/16 mm grubosci 6 cm;
- podbudowa z dwéch warstw (15 em + 12 cm) kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie.

6.3. Przebieg drogi w planie.
Droga przebiega po istniejacej trasie z dostosowaniem szerokosci jezdni do
6,00 m.
Na odcinku znajduje si¢ 19 tukéw poziomych na ktdrych zaprojektowano
normatywne spadki poprzeczne, krzywe przejsciowe oraz w konieczne
poszerzenia nawierzchni.
Pobocza ziemne (obustronne) bedg miaty szerokosc po 1,25 m.



ninimaline pl’)Cﬂ}FlﬂﬂlC [Jﬂﬂ'f'[]}_'.ﬂe W}“HUS] U urye ala pI'IEI(['D_;i.l arogowcgo
0,5% dla przekroju ulicznego. Maksymalne pochylenie podiuzne wyniesi
2,68%.

Minimalny promien fuku pionowego wklgstego wynosi 3000m, natomias
wypuklego 2500 m.

.. Przekroje normalne.
Na rysunkach przedstawiono przekroje charakterystyczne.

v Przekroje konstrukcyjne.
Szczegdly konstrukcyjne przyjetych rozwiazan pokazano na rysunkach
przekrojow konstrukeyjnych nr 4 do 4/6.

~. Odwodnienie.

Na odcinku zabudowanym miejscowosci Poblocie Wielkie, gdzie wystep
przekroj uliczny, zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne nawierzc
odprowadza wody powierzchniowe z utwardzonych powierzchni jezdni i
chodnikow do istniejacych studzienek kanalizacyi deszczowej. Wpusty n:
studzienkach nalezy podnies¢ do projektowanych rzednych
wysokosciowych.

Na pozostalym odcinku wody powierzchniowe z nawierzchni poprzez
pobocza ziemne splyng do istniejgcych rowow przydroznych lub na teren

przylegty.

. Urzqdzenia obce.
Nie przewiduje sie przebudowy urzadzen infrastruktury.

Organizacja ruchu.

Oznakowanie pionowe i poziome przebudowanego odcinka drogi nalezy
wykona¢ wedlug projektu zatwierdzonego zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (L
U. Nr 177, poz.1729).

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi osobne opracowanie.

Oznakowanie robot.

Do wykonania robot drogowych objetych opracowaniem wykonac
oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym zgodnie z projekte
tymczasowe] organizac]i ruchu dla robét prowadzonych w pasie drogowsy



stanowigcym odrebny projekt podlegajacy zatwierdzeniu zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegélowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

9. Wykonawstwo robot.
Rodzaj, zakres i wielkos¢ robot podany jest w przedmiarze robot.
Roboty drogowe objete projektem wykonawczym, wykona¢ zgodnie ze
Specyfikacjami Technicznymi stanowigcymi podstawe technologicznag i
merytoryczna.
Szczegolowe Specyfikacje Techniczne opracowano na podstawie OST
wydanych przez GDDP Warszawa, stanowig dokumentacje przetargowa na
wykonanie robot drogowych.

10. Repery.
Rzedne projektowe odnosza si¢ do niwelacji panstwowej na podstawie
reperéw panstwowych.
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